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Poznan, dnia 13 kwietnia 2023 r

Postepowanie nr AN/ZP/03/23
Wyjasnienia tresci Specyfikacji Warunkéw Zamodwienia

Dotyczy: zamoéwienia publicznego prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego pn. Dostawa i
montaz oswietlenia nawigacyjnego na lotnisku w Kakolewie EPPG.

Zamawiajgcy informuje, ze w terminie okreslonym w art. 135 ust. 2 ustawy z 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zamodwien
publicznych (dalej PZP), wykonawca zwrdcit si¢ do Zamawiajgcego z wnioskiem o wyjasnienie tresci SWZ.

Zamawiajgcy udziela nastepujacych wyjasnien:

1. Powszechnie stosowane naziemne oprawy halogenowe oswietlenia krawedzi drogi startowej
charakteryzujg sie stopniem ochrony IP 44 i funkcjonujg bezawaryjnie na lotniskach przez nawet
30 lat. W dokumentacji przetargowej wskazano wymagania w zakresie stopnia ochrony na
poziomie IP65 dla opraw krawedzi DS. Wymaganie zawyzonego stopnia ochrony IP wskazuje na
jednego producenta, a tym samym uniemozliwia zaproponowanie rozwigzan rownowaznych, ktére
spetniajg wymagania ICAO i sg powszechnie stosowane. Majgc powyzsze na uwadze zwracamy
sie z prosbg o dopuszczenie zastosowania opraw o standardowym stopniu ochrony 1P44 dla
oswietlenia krawedzi drogi startowej, spetniajgcych wymagania ICAO.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga stosowania opraw oswietleniowych o stopniu ochrony nie gorszym niz IP55
(nie dotyczy Swiatta precyzyjnego wskaznika sciezki schodzenia PAPI, wymagane min. IP44)

2. Oswietlenie krawedzi drogi kotowania jest oswietleniem o niskiej intensywnos$ci w zwigzku z czym
charakteryzuje sie stosunkowo niskim poborem mocy. W przypadku rozwigzarn halogenowych sg
to moce 30 lub 45 W, natomiast w przypadku opraw LED pobory mocy sg znacznie nizsze, rzedu
kilku Watéw w zaleznosci od producenta. W specyfikacji przetargowej wymaga sie, aby oprawy
krawedzi drog kotowania charakteryzowaty sie poborem mocy mniejszym niz 4VA. Wskazanie tak
niskiego poboru mocy wskazuje na jednego producenta, dlatego tez zwracamy sie z prosbag o
zwiekszenie dopuszczalnego poboru mocy do wartosci ponizej np. 6W. Uwzgledniajgc catkowity
pobdr mocy przez urzadzenia, w tym straty mocy na kablach i transformatorach, zwiekszenie
dopuszczalnej mocy do wartosci ponizej 6 W nie bedzie duzg zmiang, natomiast umozliwi innym
producentom dostawe opraw krawedzi drég kotowania, spetniajgcych wymagania ICAO.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga stosowania opraw oswietlenia krawedzi drég kotowania spetniajgcych
wymagania ICAO i jednoczesnie dopuszcza w ich przypadku dopuszczalny pobdér mocy nie
wiekszy niz 6W.

3. W przypadku przepalenia sie halogenowego zrédta swiatta, regulator CCR (do ktérego podigczona
jest uszkodzona oprawa) bedzie wyswietlat informacje o przepalonym zrédle (standardowa zasada
dziatania). Czy analogicznie nalezy potraktowa¢ przypadek uszkodzenia zrédta Swiatta w oprawie
LED z krawedzi DK, tzn. czy oprawy LED krawedzi DK powinny by¢ wyposazone w tzw. modut fail-
open odpowiedzialny za sygnalizacje do regulatora uszkodzonego zrodta swiatta (sg to rozwigzania
powszechnie stosowane, ale ze specyfikacji nie wynika czy oprawy LED powinny by¢ wyposazone
w modut fail-open w oprawach krawedzi DK).

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga aby w przypadku stosowania opraw LED wyposazy¢ je w opcje fail-open lub
rébwnowazng, umozliwiajgcg detekcje niesprawnych opraw LED przez zasilacz CCR

4. Stosowane powszechnie na lotniskach systemy zasilania oswietlenia nawigacyjnego 6,6A byty
stworzone wiele lat temu do szeregowego zasilania opraw ze zrédtami halogenowymi. Obecnie
stosowane sg coraz powszechniej oprawy LED, ktére mogg pracowac przy mniejszym pradzie niz
6,6A co wigze sie z mniejszymi kosztami instalacji (mniejsze przekroje kabli) oraz mniejszymi
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kosztami eksploatacji (mniejsze wartosci prgdu oraz mniejsza moc opraw LED powodujg
zmniejszenie wydatkbw na energie w czasie uzytkowania systemu). Rozumiemy, ze
Zamawiajgcemu zalezy na energooszczednej eksploatacji lotniska jak réwniez na utrzymaniu
kosztéw inwestycji na rozsgdnym poziomie szczegdlnie w okresie duzej inflacji. Prosimy w zwigzku
z tym o wyrazenie zgody przez Zamawiajgcego na wykorzystanie w projekcie wykonawczym
tanszego i bardziej oszczednego rozwigzania zawierajgcym wszystkie oprawy w technologii LED
oraz zastosowania zasilania mniejszym prgdem niz 6,6A, zachowujgc przy tym funkcjonalnos$é
systemu i pod warunkiem, ze caty zastosowany sprzet bedzie spetniat wymagania Aneksu XIV
ICAO.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga stosowania sprzetu spetniajgcego wymagania Aneksu XIV ICAO.
Zamawiajacy dopuszcza mozliwosé zastosowania opraw w technologii LED jednak jednocze$nie
wymaga, aby wykonana instalacja elektryczna (m.in. przekroje przewodéw, zabezpieczenia itd.)
umozliwiata prace opraw o pradzie nie mniejszym niz 6.6A.

W SWZ Il opisane sg zadania niebedgce przedmiotem niniejszego postepowania — np. wykonanie
kanatéw kablowych, zasilanie stacji kontenerowe;j itp. Prosimy o okreslenie jakie gwarancje bedzie
miat wytoniony w niniejszym postepowaniu wykonawce, ze takie prace nie spowodujg opéznieh w
wykonaniu prac bedgcych przedmiotem przetargu i zapewnienie ze strony Zamawiajgcego, ze w
przypadku opdznien tego typu Wykonawca nie bedzie obarczony karami.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy zapewnia, iz prace niebedace przedmiotem niniejszego postepowania nie spowodujg
opoznien w wykonaniu prac bedgcych przedmiotem niniejszego postepowania. W sytuacji
wystgpienia opdznien wynikajgcych jednoznacznie z niewystarczajgcego zaawansowania prac
niebedacych przedmiotem niniejszego postepowania i skutkujgcych opdéznieniami w realizacji
zakresu prac bedacych przedmiotem niniejszego postepowania Zamawiajgcy nie obarczy karami
Wykonawcy za te opdznienia.

W SWZ Il okreslono, ze ,system PAPI skifada sie z czterech jednostek. Bedg to jednostki 2-
zrodtowe, 2x200W, kazda z zaréwek w jednostce PAPI zasilana bedzie z oddzielnego obwodu”.
Jest to zapis odnoszgcy sie do zastosowania zaréwek halogenowych $redniej trwato$ci zrédta 1500
godz. W przypadku stosowania zrédet Swiatta LED producenci PAPI stosujg jedno zrodio swiatta
ze wzgledu na zywotno$¢ tych zrédet siegajgco pond 50000 godzin. W przypadku zgody
Zamawiajgcego na stosowanie opraw LED prosimy takze o zgode na stosowanie PAPI w
technologii LED z jednym Zrédtem.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy w ramach systemu PAPI wymaga stosowania jednostek 2-zrédtowych opartych na
zarowkach halogenowych. W przypadku stosowania zrodet Swiatta LED wymagane jest spetnienie
przez system wszystkich wymogéw ICAO oraz zapewnienie petnej redundancji (zasilacze, oprawy,
transformatory, LED).

Przewidziano, ze ,System PAPI zlokalizowany zostanie po prawej stronie pasa startowego”.
Prosimy o wyjasnienie jakie czynniki powodujg, ze PAPI ma by¢ zlokalizowane po prawej a nie po
lewej stronie co zwykle jest praktykowane gdy znajduje sie ono po jednej stronie drogi startowe;j.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga zlokalizowania systemu PAPI po prawej stronie pasa startowego.
Lokalizacja PAPI po prawej stronie wynika z istnienia trawiastej drogi startowej zlokalizowanej po
lewej stronie pasa startowego.

W SWZ Il przewidziano instalacje zagtebionych opraw wskaznikow kierunku lgdowania. Lokalizacja
ww. wskaznikéw nie jest wskazana na rysunkach. Prosimy o podanie lokalizacji obu wskaznikéw
kierunku ladowania i ich opraw.

Odpowiedz:

Lokalizacja zagtebionych opraw wskaznikow kierunku lgdowania jest oznaczona na rysunku E-2
(SWZ Il AN ZP 03 23) i opisana jako ,proj. Swiatta wskaznika kier. lgdowania 10” i ,proj. Swiatta
wskaznika kier. lgdowania 28”

Czy Zamawiajgcy wymaga przygotowania i dostarczenia operatu przeszkod od lotniczych?
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie wymaga przygotowania i dostarczenia operatu przeszkod lotniczych.
Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy posiadang dokumentacje przeszkod lotniczych i na tej
podstawie Wykonawca opracuje powierzchnie zabezpieczenia przeszkodowego PAPI.

Czy Zamawiajagcy wymaga przeprowadzenia pomiaréw fotometrycznych oswietlenia
nawigacyjnego po jego montazu?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie wymaga przeprowadzenia pomiaréw fotometrycznych oswietlenia nawigacyjnego
po jego montazu.

Czy system sterowania os$wietleniem nawigacyjnym powinien zapewnia¢ funkcje monitorowania
szczegbtowych parametréw wszystkich urzadzen w sieci w tym zasilaczy statoprgdowych, staciji
operatorskich, aktywnych urzgdzen sieciowych, serwerow, UPS, agregatu, kontrolera radiowego,
latarni lotniskowej itp.?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga, aby system sterowania oswietleniem nawigacyjnym zapewniat funkcje
sterowania i monitorowania co najmniej parametréw urzgdzen przedstawionych na rysunku E-11.
Zamawiajgcy nie wymaga monitorowania parametrow pracy agregatu prgdotworczego

Czy system sterowania oswietleniem nawigacyjnym powinien byé redundantny?
Odpowiedz:
Zamawiajgcy nie wymaga, aby system sterowania oswietleniem nawigacyjnym byt redundantny.

Czy system sterowania os$wietleniem nawigacyjnym powinien umozliwia¢ integracje urzgdzen
réznych producentéw aby w przysziosci nie uzaleznia¢ Zamawiajgcego od dostaw jednego
producenta?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga, aby system sterowania oswietleniem nawigacyjnym umozliwiat integracje
urzgdzen réznych producentéw i byt oparty na sterownikach swobodnie programowalnych PLC.

Czy system sterowania o$wietleniem nawigacyjnym powinien zapewnia¢ widok logéw wszystkich
zdarzen w systemie wraz z rejestracjg dziatan uzytkownika i mozliwoscig eksportu tych logéw do
pliku?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie wymaga zapewniania przez system sterowania oswietleniem nawigacyjnym
widoku logéw wszystkich zdarzen w systemie wraz z rejestracjg dziatah uzytkownika i mozliwoscig
eksportu tych logéw do pliku. Zamawiajgcy wymaga rejestracji podstawowych alarméw i eksportu
tych logéw do pliku

Czy system sterowania oswietleniem nawigacyjnym powinien zapewnia¢ widok aktywnej mapy
infrastruktury sprzetowej z ikonami poszczegodlnych z podziatem na poszczegdine lokalizacje z dla
tatwej wizualizacji jej stanu?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga, aby system sterowania oswietleniem nawigacyjnym zapewniat widok
aktywnej mapy infrastruktury sprzetowej z ikonami poszczegélnych elementéw z podziatem na
poszczegdblne lokalizacje. Mapa ma mie¢ forme elektroniczng (wyswietlanie na ekranie PC, ekranie
dotykowym itp.)

Czy system sterowania oswietleniem nawigacyjnym powinien zapewnia¢ mozliwos¢ rozbudowy do
wyzszych kategorii operacji w przysztosci?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie przewiduje podniesienia do wyzszej kategorii operacji w przysziosci.
Zamawiajgcy wymaga aby system sterowania oswietleniem nawigacyjnym miat mozliwos¢

dostosowania do ew. rozbudowy infrastruktury lotniskowej (np. budowa dodatkowej drogi
kotowania).
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17. Czy system sterowania oswietleniem nawigacyjnym powinien by¢ wyprodukowany na terenie unii
europejskiej oraz posiadaé serwis na terenie Polski?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wymaga, aby system sterowania o$wietleniem nawigacyjnym byt wyprodukowany
na terenie Unii Europejskiej. Zamawiajgcy nie wymaga aby system sterowania oswietleniem
nawigacyjnym byt serwisowany przez serwis zlokalizowany na terenie Polski.

18. Czy majac na uwadze polityke srodowiskowg unii europejskiej oraz wysoki koszt zuzycia energii
elektrycznej przez oswietlenie halogenowe Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie
energooszczednego oswietlenia nawigacyjnego w technologii LED?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie energooszczednego oswietlenia nawigacyjnego w
technologii LED pod warunkiem spetnienia wymagan ICAO oraz pozostatych wymagan opisanych
w OPZ, w tym zastosowania uniwersalnych przekrojow przewoddéw (m.in. wymaog dla pragdu 6.6A).

19. Czy w systemie sterowania o$wietleniem nawigacyjnym powinna zosta¢ odzwierciedlona aktywna
mapa lotniska wraz z rozmieszczeniem oswietlenia nawigacyjnego posiadajgca mozliwosé w trybie
monitorowania przejscia do widoku kazdego z obwoddéw oraz wizualizacji aktualnego stanu
obwodéw?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga, aby w ramach systemu sterowania oswietleniem nawigacyjnym zostata
odzwierciedlona aktywna mapa lotniska wraz z rozmieszczeniem oswietlenia nawigacyjnego
posiadajgca mozliwos¢ przejscia do widoku kazdego z obwoddéw w trybie monitorowania oraz
wizualizacji aktualnego stanu obwodoéw, zgodnie z topologig opisang w OPZ. Zamawiajgcy
wymaga aby aktywna mapa lotniska miata forme elektroniczng generowang przez oprogramowanie
SCADA i byta wyswietlanie na ekranie PC, ekranie dotykowym itp.

Powyzsze wyjasnienia stanowig integralng czes¢ SWZ i sg wigzace dla Wykonawcow.

Z powazaniem

Irena Lisowska



